Vagval 2010 — infrastruktur for tillvaxt

Ett 6vergripande mal, fér den kommande regeringen, blir att ga pa arbetslinjen,
att skapa nya jobb i fler och vaxande foretag. Ett fungerande transportsystem
kommer vara en viktig komponent for Sveriges framtida mojligheter. Staderna
vaxer, rorligheten 6kar och naringslivet lever pa sin konkurrenskraft. En
genomtankt infrastruktur lagger grunden for Sveriges fortsatta tillvaxt.

Mycket pengar, men ingen 6kad ambition

Det har genomforts betydande insatser pa infrastrukturomradet - vad galler vag- och
banhallning - de senaste aren. De offentliga investeringarnas andel av BNP har 6kat
nagot. For perioden ar 2010-2021 planeras statligt finansierade atgarder pa totalt
uppemot 500 miljarder kronor, inklusive medfinansiering pa 60-80 miljarder kronor.

En kraftfull satsning kan tyckas, men om man sétter de planerade insatserna i relation
till den forvantade ekonomiska utvecklingen ser man istéllet att nyinvesteringarna i
vagar och jarnvagar kommer utgora en svagt sjunkande andel av BNP fram till ar 2020.
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Figur 1 Nyinvesteringar i vigar och jarnvagar som andel av BNP —ingen 6kad ambition

Kélla: Prop. 2008/09:35, Prop. 2009/10:1 s 57, 56; Konjunkturinstitutet, Svensk ekonomi 2012-2020

Det finns en farhaga att de planerade satsningarna ar otillrackliga. Denna farhaga
styrks bland annat av analysen i trafikverkens Atgérdsplan, som visar hur de
planerade atgarderna i vag- och jarnvéagssystemen kommer att paverka arbets-
marknadens storlek i olika delar av landet. Med arbetsmarknadens storlek avses har
hur manga arbetsplatser som ér tillgangliga inom ett rimligt pendlingsavstand.

Kartan pa nasta sida, visar resultatet pa kommunniva. For hela landet dkar tillgang-
ligheten till arbetsplatser med cirka 2,5 procent. Det ar i huvudsak i de tre stor-
stadsregionerna som forbattringarna ager rum. Det ar ocksa i dessa regioner som
behovet av att bygga ut trafiksystemens kapacitet &r som storst. Men transport-
politiken ska ses som en viktig del av regeringens politik nar det galler fler
arbetstillfallen och vaxande foretag - i hela landet.
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Figur 2 Har blir det enklare att arbetsplatspendla

Kalla: trafikverkens Atgardsplan till regeringen 2009
Illustration: WSP Analys & Strategi

Den stora folkvandringen

Sverige ar en del av den globala trenden. Allt fler ménniskor soker sig till de storre
regionerna. For forsta gangen i mansklighetens historia finns det nu fler stadsbor an
landsbygdsbor i varlden. | Sverige véxer tjansteproduktionen. Idag har 73 % av den
arbetande befolkning sitt arbete i ett tjansteforetag. Tjénsteproduktionens véxande
betydelse framgar ocksa av tjansteexporten. | fasta priser har den vuxit med i
genomsnitt 6ver 8 % per ar mellan 1995 och 2009, medan varuexporten vuxit med
knappt 4 % per ar (Kalla: Exportradet).

Den privata tjansteproduktionen véxer framforallt i storstadsregionerna och andra
storre regioner. Skalen ar manga, bland annat for att dessa regioner erbjuder stora
marknader, narhet till kvalificerade kunder och leverantorer, tillgang till kompetenta
merarbetare, narhet till FoU-institutioner.
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Figur 3 Andel av totalt antal sysselsatta i Sverige — tjdnstesektorn 6kar
Kalla: Edvinsson (2005) perioden 1950-1992, Konjunkturinstitutet perioden 1993-2010

Eftersom tillgangen pa jobb okar framst inom den privata tjanstesektorn soker sig
arbetskraften i vaxande grad till de foretag och till dessa regioner, vilket i sin tur
stimulerar nya foretag och verksamheter, och ger underlag for en positiv
sjalvforstarkande process.

Denna utveckling ar viktig for Sveriges framtid, men kan komma att hdmmas av en
for 1ag ambitionsniva vad galler investeringarna i infrastrukturen.

Manniskor och varor i rorelse — hela tiden

Anda sedan borjan av 70-talet har de offentliga investeringarna i vagar och jarnvagar i
Sverige minskat jamfort med andra EU lander. VVaginvesteringarnas andel borjade
langsiktigt sjunka redan i mitten av 60-talet. De svenska investeringarna har varit lagre
an i manga av konkurrentlanderna.
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Figur 4 Nyinvesteringar i infrastruktur som andel av BNP.
Genomsnitt for 15 vasteuropeiska lander aren 1980-2006
Kalla: NUTEK Arsbok 2008

Det ar ett allvarligt problem att investeringar i infrastrukturen slapat efter under sa
manga ar. Det riskerar forsamra forutsattningarna for ekonomisk tillvéaxt framover —
med konsekvens for bade jobb och valfard.



Utbytet med omvérlden kommer fortsatta, med an hogre intensitet. Svenskarna blir
allt mer “gransoverskridande”, d v s flyttar sig mellan olika méten, inom och utom
landet. De varuproducerande féretagen har lange verkat pa den internationella mark-
naden, men med mer av just-in-time leveranser krévs fungerande infrastruktur.
Flaskhalsar, i kombination med langa avstand, blir en konkurrensnackdel. For foreta-
gens transporter finns det framforallt behov av att bygga bort flaskhalsar i de stora
straken och att genomfora kapacitetshdjande atgarder i andra viktiga strak.

Vaxande regioner med stora “flaskhalsproblem”

Av alla vaxande kommuner svarade kommunerna i de
tre storsta arbetsmarknadsregionerna, Stockholm,
Goteborg och Malmo, for 85 % av befolknings-
okningen. Dessa tre regioner svarade likasa for 85 %
av den totala tillvéxten inom tjanstesektorn.

Mot denna bakgrund ar det inte svart att inse att det
finns ett mycket stort behov av att bygga ut infra-
strukturen sa att varken arbets- eller produktmark-
naden blir begransade av otillracklig kapacitet i
trafiksystemen. Det &r Ionsamt att bygga bort “flask-
halsar”.

Eftersatt underhall under 20 ars tid

Det ar ocksa mycket I6nsamt att satsa pa underhall.
Bristande underhall medfor kostnader for samhéllet i
form av minskad effektivitet och férsamrad
konkurrenskraft for svenska foretag.

Underhallskostnaderna i forhallande till kapital-
stockens varde och livslangd indikerar att den statliga
budgeten for underhall borde 6kas med minst 50 pro-
cent. Det senaste arets hdjda niva pa underhall ar bra.
Den nivan bér man minst ligga pa i framtiden.

Okad satsning stimulerar till flexibel arbetsmarknad och battre miljo

Regionforstoringseffekter tar sig uttryck i form av t ex battre matchning pa arbets-
marknaden, stérre marknad, stdrre branschbredd och robustare naringsliv. Battre
matchning pa arbetsmarknaden ger storre tillgang till utbildad och erfaren arbetskraft.
Investeringar i forbattrad infrastruktur gynnar bade varu- och tjanstesektorn. Rétt
investeringar bidrar till ett mer hallbart samhélle, eftersom koer ger samhallet 6kade
miljoutslédpp och kostar de kéande tid och pengar.

Investeringar i infrastruktur maste ses langsiktigt. Idag forsvaras finansieringen av att
stora och viktiga investeringar i vagar och jarnvagar direktavskrivs, trots att de
tillvaxtbeframjande effekterna finns under artionden. Darfor bor infrastruktur, precis
som alla stora investeringar, skrivas av under en rimlig lang ekonomisk livslangd.
Nya upphandlings- och finansieringsformer bor ocksa dvervégas.

Framtagen juni 2010 med underlag frAn WSP Analys & Strategi av Sveriges Byggindustrier,
Maskinentreprendrerna, Svenska Teknik & Designféretagen, Sveriges Bergmaterialindustri
och Svensk Betong.



